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Erzihl doch mal, Opa: Wie war Jas damals so? In der Baden-
Wiirttembergischen Provinz trifft der LEATF auf das erste
FElektroauto der Welt. Ein enerationen

Text: Detlef Drefilein_ Fotos: Steffen Jaln
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BEGEGNU NGEN: Zwischen den Fahrzeugen liegen 1 24 Jabre Automabilgesc/aicbte




Die Wintersonne tberstrahlt
diesen klaren kithlen Tag und
leuchtet das Backsteingebdu-
de des Carl-Benz-Museums
stimmungsvoll aus. Wir sind
in der Heimat der Mobilitit,
jener Werkstatt in Ladenburg
bei Mannheim, wo einst ein
Carl Benz wirkte und nun
ein Automuseum seinen Platz
fand. Hier war bis vor Kurzem
ein ganz besonderes Expo-
nat zu Gast: ein Nachbau des
Flocken Elektrowagens, des
ersten Elektroautos der Welt.
Den Nissan LEAF, wohl des
Flockens legitimer Ur-Ur-Ur-
Enkel, machte das irgendwie
neugierig. Er begab sich auf

die Suche nach seinen Wur-

zeln.

@ Hoppla, wer schleicht
sich da an. Ich habe

dich gar nicht gehort.

Kein Wunder, ich bin

der Nissan LEAF ein
Elektroauto. Und du, mein
Alter?

Oha, ich auch.

@ Wie bitte? Siehst aber

aus wie eine Kutsche.

@ Gestatten: Flocken,
Elektrowagen. Ich bin,

ja ja, das erste Elektroauto der
Welt.

@ Ach, bitte, jetzt tber-
treibst du aber. Ich habe
mal gehort, dass der Franzo-

se Gustave Trouvé das erste
Elektrofahrzeug gebaut hat.

% Das erste Fahrzeug
schon, aber das hatte ja
nur drei Rider — und sah, mit
Verlaub, ziemlich hisslich aus.
Ein grofes Rad auf der ei-
nen Seite, zwei kleine auf der
anderen, tststs. Drei Rider!
Schliefilich ist ein PKW nach
der Richtlinie 70/156/EWG

ein Fahrzeug zur ,Personen-

beférderung ... mit mindestens
vier Ridern®. Tja, und ich war
das erste Elektrofahrzeug mit
vier Ridern, also das, was man
heute noch ein Auto, einen
PKW nennt. Ich kann also be-
haupten, das erste Elektroauto
der Welt zu sein. Ah ja, noch
was: Gemifl der Definition
ist der ,Benz Patent-Motor-
wagen Nr. 3% mit dem Bertha
Benz von Mannheim nach
Pforzheim fuhr, eigentlich
auch kein PKW. Aber ich will
es nicht ibertreiben und nicht
protzen. Nachdem ich so lange
Zeit ganz vergessen war....

@ In der Tat. Nicht mal
ich hab jemals was von

dir gehort.

@ Dabei bin ich ein ech-
ter Deutscher, gebaut in
Andreas Flockens Werkstatt
in Coburg in Oberfranken.
Am 28. September 1888, also
knapp sechs Wochen nach der
legendiren Fahrt der werten
Frau Bertha Benz, da standen
in der ,Coburger Zeitung® un-
ter der Rubrik ,Aus Stadt und
Land“ folgende zwei Meldun-
gen. Ich zitiere originalgetreu
und fiige nichts hinzu und las-
se nichts weg: ,In der Werk-
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stitte fiir landwirthschaftliche
Maschinen des Herrn Flocken
hier steht eine ,Dampf-Chaise*
in Arbeit. Dieselbe hat diesel-
be Spurweite, wie jedes andere
Gefihrt, ist einfach und prac-
tisch construiert und diirfte
nach Fertigstellung grofies In-
teresse aller Geschirrbesitzer
hervorrufen — Im Garten des
Herrn Assistent Bauer (Lan-
gegasse) steht ein Birnbaum in

voller Bliithe“.

Sehr lustig. Da sieht

man ja mal, wie bei euch
damals die Priorititen gesetzt
wurden. Da hatte keiner eine

ESISTMIR EIN RATSEL,

DES FLOCKEN § O WENIG BEKA

UTSCHE Der Flocken ist a

T

Vorstellung, was das Auto mal
bedeuten wiirde. Aber warum
wurde Andreas Flocken nicht
mindestens so berithmt wie

Carl Benz?

% Mein guter braver Herr

Flocken war ein Tuftler
und ein Technik-Freak, wie ihr
heute vielleicht sagen wiirdet.
Er soll ja sogar der Erfinder
der Spurstange gewesen sein
— einem Patent, das er spiter
an Henry Ford verkauft haben
soll. Aber damals war noch
nicht daran zu denken, mit
solchen Verriicktheiten wie ei-
nem Wagen ohne Pferd Geld
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zu verdienen. Das machte er
mit bodenstindigen Sachen
wie Hickselmaschinen fir die
Landwirtschaft. Und abends
schloss er sich dann in seine
Werkstatt ein und baute an
mir. Ich hatte ja dann sogar
noch Geschwister, etwa den
Wagen von 1903 mit Gum-
mibereifung und  Elektro-
Scheinwerfern. Wir Elektro-
autos waren damals sowieso
richtig gut dabei. Um 1900
waren 38 Prozent aller ame-
rikanischen Autos elektrisch,
in New York sogar die Hilf-
te. Aber Meister Flocken sah

selbst nicht, was er da erschaf-
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fen hatte und dringte auch nicht
so sehr in die Offentlichkeit wie
manch anderer. PR war noch nicht

erfunden und eine internationale

Carl Benz machte. Den
meisten Platz brauchten
die Batterien. Die wa-

Presse gab es damals auch nicht.

ren im hinteren Kasten
untergebracht. Aber im-

So wurden er und ich vergessen. merhin: an die 40 Kilo-

meter hab ich damit ge-

Und jetzt endlich wieder- | schafft. Damals kursierte
entdeckt.

. Was viele heute gar nicht
wissen: Der Elektromotor
war in den Anfingen um 1880 viel
weiter entwickelt als der Verbren-
nungsmotor. Und bequemer war
ich auch zu bedienen. Der Ver-

brennungsmotor musste mithsam

angekurbelt werden, das war ein

schmutzige Angelegenheit. Die
Besitzer von Elektroautos fuhren

allerdings das Motto: mit
Dampf auf der Schiene,
mit dem Verbrennungs-
motor tbers weite Land
und mit dem Elektromo-
tor in der Stadt — auch
so eine gute Idee, von der
man nicht denken sollte,
dass sie schon tiber 100

e | Jahre alt ist.

Trotzdem hat sich
derweil gemitlich vorbei, nach das

dem Motto: Fihrst du schon oder

Elektroauto
nicht durchgesetzt.

er entscheidende (?e—
danke berraschte ihn
:m Urlaub. Franz Haag
lag am kieseligen Isar-
strand, die spé’\t;ommdere-r
i srmte sein Gesichtund €
lcllfcl;tseox?arllcil\.NDer Kraftfahrzeugtechg}-
ker und Sachverstindige aus dem Allg;\ili
ist seit jeher ein Freund al'cer.Autl(\)/lm?l o
le. Und als solcher hatte er viele % hace
damit zugebracht, eines der ersten ! o
troautos Zu finden. In den USA Est1e1 <
auf ein Gefihrt Voilgcl)ggg, '1:116 kgi rfilt d
ines von . Bet : :
?}?rsla:i:}rlteﬁberzeugen, denn die I-hston;c1
war sweifelhaft. So lag er am Isarstrérrlld
und erholte sich von de'r Such;. o
es funkte blitzartig in seine Ge gn als.
Wenn es keine Modelle von dam

Maschinenbauet, hagte im tferazllf‘llstc;}clﬁ:

o nicht nur das €r§ .
So(::;rgn, nach heutigem Stand, auch dgs;
erste Elektroauto der Welt gebaut. ,,n :
ist mir ein Ritsel, warum das so wenig
bekannt ist*, sagt Franz Haag. " o

Die Recherche gestaltet siC aber

schwierig — und verschafft Haa%;o. 1a o
auch Gestaltungsspielraum: 5 el &
nichts gibt, kann sich Franz da;%ftelt
lativ frei fihlen. Er rechl.net un und,
studiert Flockens Au‘fzemhnungefl une
zieht jede noch so kleine Info‘rm;uowa_
Aussehen und Beschaffenheit (els w
gens heraus. Er analysiert auch die v i
gilbten Fotos der Nachfolgefahrzeugn.
Franz Haag kann deshalb heute sagvc; ie,
dass zwar keiner mehr sagen kann, e
das erste Elektroauto 'fms'ges‘eheg es,
dass es aber unwahrschemhch ist,dass

gibt, warum baut er sich dann nicht ein-
)

fach das erste Elektroauto nach?
kurbelst du noch. Hihi! Der An-

dreas Flocken hat ja seinerzeit so- . Wir hatten eben

gar seinen eigenen Okostrom fiir das  Problem  mit
mich erzeugt. Ab 1890.In der Co- | der Reichweite. Da half es
burger Schleifmiihle, ganz in der | nicht mal, dass es in gro-
Nihe seiner Werkstatt, stand seine | fen Stddten schon richtige
selbst gebaute Dynamomaschine, | Elektrotankstellen mit bis
die mit Wasserkraft angetrieben | zu sechs Ladestationen gab.
wurde. Also alles Sachen, iiber die | Ubers Land wurde es immer fndet sogar in
ihr heute auch wieder nachdenkt. | knapp. Und die Dampfkessel- ) echerchieren,  war als sein Nac.hbau. Er f nhe Kugtgche
Habt ihr eigentlich die letzten 100 | Fahrzeuge, die damals auch ' 3 Franz Haag beginnt 24 ’ Nichts, aber  einer Scheune eine Bayerische aus’
Jahre verschlafen? noch kriftig mitmischten, die . ¥ aber das is.t ;?CE ij{)ria;i erslten élekt- einen Sogenalr;%tge b 15D c;);:tgg;g:zﬁ ent-
schafften es auch nicht, denn auch gar nichts : s allwis-  der Zeit um 2 als
Es scheint fast so. War halt | da bestand Explosionsgefahr. T iSok 2 ﬁndin; 12]::: 1‘:\1 lkr;eli cinem  stand. S.o einen ﬂahr%iiscﬁcilﬁztznver-
immer genug Ol da. Wie | So setzte sich der Verbren- Semjlen Welt\:l,:i eNeueﬂ Presse Coburg” ~ Basis seines Aug?;ngitua;t;On des Herrn
funktionierst du eigentlich? th};ei; l}i'mger: Die etwas biedere Lo- sFulch';; mlil1 trflersletzen « g0 ist es auch
el : . an- ocken ’ -
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geren 1KE
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tos — inte- E1genthc. : ; canden.
cxsten deutschen 3313";: aﬁokalbezugs. zwei Jahre fiir sein Pro}ﬁj rjuegresi; No-
ressant auch V\',ecgl; eugierig sehr neu-  Aber schon kurz_ nach t die Nachricht
Franz Haag wird I tgmit d,em Namen vember 2010 beginnt, 1s
ier

i n
technisch wesentlich anders beschaffe

nungsmotor durch. Dem kam
entgegen, dass mit dem elektri-
@ Der werte Herr Flocken | schen Anlasser bald schon das

nahm einfach eine viersit- | listige Ankurbeln entfiel. Und
zige Kutsche und baute um einen | schliefilich taten gerade in den
seiner Elektromotoren ein Gehiu- | USA die Olmultis das ihrige,
se drum — und das Ganze dann | dass sich der Verbrenner durch-
an die Kutsche, unten dran, we- | setzte. An die Umwelt oder an

gen des Schwerpunkts. Die Kraft | die Endlichkeit der Olvorrite,

- . . itet. Und alle
gierig. Ex EfChlfgzhweiter und findet ein  in Oldtlmerkrfm(sien v;i‘;iilei o
: . 2 .
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die Hinterachse tbertragen. An | ner. Aber nun zu dir, mein Junge. SEIN Haag hat den VERS N wart Schrader (,,D‘eutsc ; adon Gber bis ur Oldiemesse ”Retrow ZSiS;m uch
der Lenkung musste er auch eini- | Bistja auch ein Prachtstiick. Was Ernzss, IN DIE SI TUA TI O 19201), in dem € p# haben. V2
. o . Flocken-Elektrowagen
ges tifteln, denn schliefflich war | macht dich so besonders?

. . fruiert und in
so ein Ding dazu gemacht, dass rekons

L hoebaut
es von vorne gezogen wird, und Ich bin quasi das, was Handarbeit n4¢2g

nicht, dass es von selbst fihrt. Vom
Prinzip her aber war das nichts
anderes als das, was der Kollege

. fertig

‘ne Dame vom  in Stuttgart . den, Ta
FlOCkeI;l Stelt\l/;ns.eﬁrlilc?nﬁénchen,wo er gelingt — 10 1000 Arbeitsstunde )
Deutschen Vu
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OCKE N Z U anfragt bestatigt ihm seine Vermutung. und Nach
FL i kan,n ihm auch zwei Totos vorlegen.
du nie sein durftest. Ein 5

VERSE TZEN . Die Vermutung verdichtet sich. Andre-

ergessene
crAnz HARG, ERBAUER RSO RCE L e &

Grofiserien-Elektroauto, ja, sogar
das allererste Grof3serien-Elektro-




auto der Welt. Ich bin ein echter
Japaner, geboren und montiert in
Yokosuka. Das also haben sie ver-
passt, die Dichter, Denker und
Tiftler. Ich komme jetzt nach
Deutschland — hochste Zeit, auch
endlich das sogenannte Mutter-
land des Automobils zu erobern.
Und ich habe immerhin 109 PS...

@ ...109 mal so viel wie ich
mit meinem 48 Volt Gleich-
strommotor. ..

...und ich schaffe damit im-

merhin 145 km/h...

...bei mir waren’s nur 15, was

aber auch mehr als genug war fiir
die Zeit. Das war ja fast schon ein
Geschwindigkeitsrausch ~ damals.
Zumal meine Akkus wahrlich
Konstruktionen
waren. Das waren Bleiplatten, die
in Schwefelsiure eingelegt waren.
Damals waren die Akkus wie auch
die Motoren eben nur fiir den sta-
tiondren Betrieb gedacht, deshalb
ging das. Wihrend ich fuhr, hat

abenteuerliche
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in origi Nachbau — der

88 ist ein orzgmalgetreuer paii = d¢
D'er FIOCk'en f irt lEr schafft eine H b'cbstgescbwn?dzgkezt
R : 0 Kilometer wett

won 15 km/h und kommit rund 4

Fy |

-
L

; a
7 VA
N e

Flocken dann die Siurebe-
hilter mit einer Plane ab-
gedeckt, damit nichts tber-
schwappen konnte. Wenn
es damals schon den TUV

gegeben hitte, meine Giite...

Das ist bei mir smarter
gelost. Trotzdem ist es
natiirlich auch ein Grund, wa-
rum es mit uns Elektroautos so
lange dauerte, dass die Akkus
einfach nicht kleinzukriegen
waren. Also von der Grofe her,
meine ich. Erst in den letzten
Jahren ging das schneller, weil
auch andere Gerite immer klei-
ner wurden und immer kleinere
Akkus brauchten. Die Lithium-
Tonen-Akkus, die da mittlerweile
verwendet werden, sind schon
ziemlich gut. 360 Volt Anschluss-
spannung und 24 Kilowattstun-
den Kapazitit sind meine inneren
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So sieht die Elekz‘riﬁziefung }éae?t;e a;sl;e ;on S
S Leistun, und einer Reichw

f’{oi?oZete:n. Nu(%l Emissionen, 1 00 Prozent Fabrspaﬁ

und Platz fir funf Personen. Der Preis: 36.990 Euro

Werte. Und sie werden immer bes-
ser. Wenn jetzt noch das Netz der
Auflademéglichkeiten wieder so
gut wird wie bei euch damals, dann
sollte es diesmal klappen. m
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